
Concertation continue
Groupe de travail risques technologiques et industriels

–
21 m

ars 2023 -
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Accueil m
airie de Fos-sur-M

er
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Introduction et accueil des 
participants

Xavier CEREA
Responsable d’opération, DREAL Provence-

Alpes-Côte d’Azur
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Présentation des intervenants/prestataires

DREAL PACA –
STIM

•
Xavier CEREA

EGIS
•

Éric M
EYER 

•
M

arc NAKHLE
Ineris
•

Gaëtan PRODHOM
M

E
•

Kevin SERAFIN
Nicaya

conseil
•

Blandine PÉRICHON
•

Sacha LAURENT
•

M
aylis ARHZAF
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Garants de la concertation continue

2 garants qui veillent:
•

à la qualité, à la sincérité et à l’intelligibilité des inform
ations diffusées au public 

•
au

bon déroulem
ent de la concertation

Leur rôle : Prescrire, conseiller, servir de recours, rendre com
pte

en s’appuyant sur :
•

Les recom
m

andations faites dans le com
pte rendu du débat public ;

•
Les engagem

ents pris par le m
aitre d’ouvrage ;

•
L’avis de la CN

DP sur la qualité des réponses du m
aitre d’ouvrage

Garants : 
•

Jean-M
ichel FO

U
RN

IAU
•

Audrey RICHARD-FERRO
U

DJI

Pour nous contacter :     fossalon-concertation@
garant-cndp.fr



6
GT Risques technologiques et industriels

O
rdre du jour

Durée
Séquence du groupe de travail
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 m
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 d
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•
Règle de base

•
Interaction constructive : pratiquer le «

O
ui …

 et» 
•

Pas de jugem
ent

•
Écoute entre participants

•
Bienveillance

•
Travailler de m

anière décontractée
•

Déconnexion : rallum
er vos téléphones et vos tablettes 

en fin de réunion

Tout le m
onde a raison…

…
Partiellem

ent !!!

Charte de vie de groupe
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Point d’actualité sur le 
projet

1

Durée : 10 m
n
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Actualité et avancem
ent du projet

•
Réintégration de la variante 
n°1 dans les études de 
tracés pour la section Sud

•
État d’avancem

ent des 
études
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Questions ou 
clarifications ?

Durée : 5 m
n
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Rappel du processus 
d’élaboration du projet

2

Durée : 5 m
n
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Processus d’études et de concertation 
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n d
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s d
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Finalisation de la séquence 2 de concertation
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Présentation et échanges sur le 
diagnostic des risques industriels et 

technologiques
3

Durée : 90 m
n



21/03/2023
Institut national de l’environnem

ent industriel et des risques
1

E
tude de vulnérabilité du projet de liaison 

Fos-S
alon dans la zone P

P
R

T de Fos sur 
M

er

P
résentation 21 M

ars 2023
2767135

207021
Ineris

1.0
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1.C
ontexte et risque industriel

2.D
iagnostic fonctionnel des tracés

3.C
ritères  de vulnérabilité des usagers des véhicules

4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

5.Les m
éthodes de réduction des risques

6.C
onclusions



1.C
ontexte et risque industriel

Institut national de l’environnem
ent industriel et des risques

3



C
ontexte

L’am
énagem

ent
étudié

par
l’Ineris

est
la

réalisation
de

la
variante

«
voies

portuaires
à

2x2
voies

»
du

projet
de

liaison
Fos-S

alon,
traversant

une
zone

d’aléas
technologiques

du
P

P
R

T
de

Fos
E

st

L’am
énagem

ent
prévisionnel

est
soum

is
dans

ces
zones

au
règlem

ent
du

PP
R

T
du

30/03/18.
C

e
règlem

ent
prévoit

notam
m

ent,dans
les

zones
les

plus
contraintes

une
obligation

de
respectdes

prescriptions
de

protection
adaptées.

D
ans

les
zones

de
plus

fort
aléas,

il
s’agit

de
réaliser

des
«

am
énagem

ent,construction,ouvrage
ou

installation
destinés

à
réduire

les
effets

des
phénom

ènes
dangereux

générés
par

les
entreprises

à
l’origine

du
risque

(…
)

»
(article

II.3.2.2
du

règlem
entdu

P
P

R
T).

1.C
ontexte et risque industriel

A
m

énagem
ent liaison Fos-S

alon et P
P

R
T

21/03/2022
4

Institut national de l’environnem
ent industriel et des risques



C
ontexte

Institut national de l’environnem
ent industriel et des risques

5

L’objectif de cette étude est de réaliser une analyse de vulnérabilité des voies routières afin de pouvoir aider à la décision du choix de 
tracé et de m

oyens de réduction des risque. 

E
lle se décom

pose en 4 étapes :

•
A

nalyse des phénom
ènes dangereux

•
D

iagnostic fonctionnel

•
A

nalyse de V
ulnérabilité des usagers

•
É

tude des m
esures organisationnelles 

et des solutions d’ouvrages de protection au risque

L’Ineris
présente

ici
principalem

ent
les

résultats
de

la
phase

d’analyse,
l’étude

se
poursuit

actuellem
ent

pour
étudier

les
m

esures
organisationnelles

etles
solutions

d’ouvrage
de

protection.

1.C
ontexte et risque industriel

O
bjectifs de l’étude
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ent industriel autour des tracés
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1.C
ontexte et risque industriel

N
otions du risque industriel

U
n

phénom
ène

dangereux
(P

hD
)estle

résultatd’une
m

anipulation
de

substance
ou

d’un
procédé

à
l’origine

de
dangers

pourles
biens

et
les

personnes.

Ilestcaractérisé
par:

•
S

on
type

d’effet:surpression,therm
ique

ou
toxique

o
Les

phénom
ènes

de
surpression

ou
explosion

génèrent
une

onde
de

pression
dans

l’environnem
ent.

Les
explosions

peuvent
être

d’origine
chim

ique
(com

bustion
rapide

de
gaz

ou
décom

position
de

solide)
ou

m
écanique

(éclatem
entde

capacité).L’onde
de

pression
peutgénérer

des
blessures

indirectes
(bris

de
vitre)ou

directsurles
personnes.

o
Les

phénom
ènes

therm
iques

sontliés
à

la
com

bustion
plus

ou
m

oins
rapide

d’une
substance

inflam
m

able
ou

com
bustible.Ils

provoquentdes
brûlures

internes
ou

externes,
partielles

ou
totales

des
personnes

exposées.
Ils

peuvent
enflam

m
er

des
structures

voisines.
O

n
distingue

les
phénom

ènes
therm

iques
transitoires,de

courte
durée

(<
2

m
in),des

phénom
ènes

therm
iques

continus
de

longue
durée.

o
Les

phénom
ènes

toxiques
résultent

d’une
fuite

sur
une

installation
ou

du
dégagem

entd’une
substance

toxique
issue

d’une
décom

position
chim

ique
lors

d’un
incendie

ou
d’une

réaction
chim

ique.
L’inhalation

constitue
généralem

ent
le

risque
toxique

le
plus

im
portant

pour
les

populations
exposées
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1.C
ontexte et risque industriel

N
otions du risque industriel

U
n

phénom
ène

dangereux
(P

hD
)estle

résultatd’une
m

anipulation
de

substance
ou

d’un
procédé

à
l’origine

de
dangers

pourles
biens

et
les

personnes.

Ilestcaractérisé
par:

•
S

on
type

d’effet:surpression,therm
ique

ou
toxique

•
S

on
intensité

:
qui

va
dépendre

de
nom

breux
param

ètres.
L’intensité

des
effets

im
pactant

une
cible

décroit
avec

la
distance

d’éloignem
ent.P

lusieurs
seuils

réglem
entaires

sontdéfinis
etles

distances
auxquelles

ils
sontatteints

sontcalculées
pourchaque

P
hD

o
Seuildes

effets
létaux

significatifs
(SELS)

:zone
des

dangers
très

graves
pour

la
vie

hum
aine ~

blessures
pouvant

conduire
à

5%
de

létalité

o
Seuildes

effets
létaux

(SEL):zone
des

dangers
graves

pourla
vie

hum
aine ~

blessures
pouvantconduire

à
1%

de
létalité

o
Seuildes

effets
irréversibles

(SEI):zone
des

dangers
significatifs

pourla
vie

hum
aine ~

seuildes
blessures

irréversibles

o
Seuildes

bris
de

vitre
(BV):zone

des
effets

indirects
parbris

de
vitre

surl'hom
m

e
(valable

uniquem
entpourdes

effets
de

surpression)
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1.C
ontexte et risque industriel

N
otions du risque industriel

U
n

phénom
ène

dangereux
(P

hD
)estle

résultatd’une
m

anipulation
de

substance
ou

d’un
procédé

à
l’origine

de
dangers

pourles
biens

et
les

personnes.

Ilestcaractérisé
par:

•
S

on
type

d’effet:surpression,therm
ique

ou
toxique

•
S

on
intensité

:

o
S

euildes
effets

irréversibles
(S

E
I)

o
S

euildes
effets

létaux
(S

E
L)

o
S

euildes
effets

létaux
significatifs

(S
E

LS
)

o
S

euildes
bris

de
vitre

(B
V

)
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1.C
ontexte et risque industriel

N
otions du risque industriel

U
n

phénom
ène

dangereux
(P

hD
)estle

résultatd’une
m

anipulation
de

substance
ou

d’un
procédé

à
l’origine

de
dangers

pourles
biens

et
les

personnes.

Ilestcaractérisé
par:

•
S

on
type

d’effet:surpression,therm
ique

ou
toxique

•
S

on
intensité

:plusieurs
seuilréglem

entaires
sontdéfinis

•
S

a
probabilité

:déterm
iné

en
fonction

de
la

fréquence
des

événem
entinitiateurs

etdes
niveau

de
confiance

des
m

esures
de

m
aîtrise

des
risques

agissanten
prévention

ou
en

lim
itation

des
effets.

•
S

a
cinétique

:La
cinétique

de
déroulem

entd'un
accidentestqualifiée

de
lente,dans

son
contexte,sielle

perm
etla

m
ise

en
œ

uvre
de

m
esures

de
sécurité

suffisantes,
dans

le
cadre

d'un
plan

d'urgence
externe,pour

protéger
les

personnes
exposées

à
l'extérieur

des
installations

objetdu
plan

d'urgence
avantqu'elles

ne
soientatteintes

parles
effets

du
phénom

ène
dangereux.Sinon,elle

estqualifié
de

rapide

Le
P

PR
T

de
Fos-E

stregroupe
environ

1000
P

hénom
ènes

dangereux
(P

hD
)

de
toute

nature
générés

par
les

5
industriels

à
l’origine

du
risque.
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1.C
ontexte et risque industriel

Le
P

PR
T

regroupe
environ

1000
P

hénom
ènes

D
angereux

générés
par

les
5

industriels
à

l’origine
du

risque
dangereux

avec
5

types
d’effet:

-
S

urpression
-

Therm
ique continu
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1.C
ontexte et risque industriel

Le
P

PR
T

regroupe
environ

1000
P

hénom
ènes

D
angereux

générés
par

les
5

industriels
à

l’origine
du

risque
dangereux

avec
5

types
d’effet:

-
S

uppression
-

Therm
ique continu

-
Therm

ique boule de feu

-
Therm

ique feu de nuage
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1.C
ontexte et risque industriel

Le
P

PR
T

regroupe
environ

1000
P

hénom
ènes

D
angereux

générés
par

les
5

industriels
à

l’origine
du

risque
dangereux

avec
5

types
d’effet:

-
S

uppression
-

Therm
ique

continu

-
Therm

ique
boule

de
feu

-
Therm

ique
feu

de
nuage

-
Toxique
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Questions ou 
clarifications ?

Durée : 5 m
n
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•
Les

tracés
du

projet
sont

basés
sur

les
données

transm
ises

par
la

D
R

E
A

L
etE

G
IS

.

•
Le

projetconsidéré
génère

:

•
U

n
am

énagem
enten

2x2
voies

des
voies

portuaires

•
La

création
d’une

nouvelle
voie

dans
les

zones
à

risque
(V

ariante
2)

au
N

ord

2.D
iagnostic fonctionnel des tracés

D
éfinition des tracés
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2.D
iagnostic fonctionnel des tracés

P
rofilé en travers et long
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E
n

février
2023,

le
C

erem
a

a
fourni

à
la

D
R

E
A

L
des

données
de

deux
situations

sim
ulées

:
•

La
situation

en
2030

•
La

situation
en

2050

Les
trafics

dans
les

2
sens

de
circulation

étant
définis,l’évaluation

de
la

vulnérabilité
à

pu
être

m
enée

surles
deux

voies
de

m
anière

disjointe.

P
ourchaque

cas
d'étude,une

com
paraison

entre
la

situation
de

référence
etla

situation
projetée

a
été

réalisée

2.D
iagnostic fonctionnel des tracés

Trafic
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2.D
iagnostic fonctionnel des tracés

C
as d’étude
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Questions ou 
clarifications ?

Durée : 5 m
n



3.C
ritères  de vulnérabilité des 

usagers des véhicules

21/03/2023
Institut national de l’environnem

ent industriel et des risques
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3.C
ritères  de vulnérabilité des usagers des véhicules retenus

P
résentation sim

ple évaluation

Le
S

euildes
Effets

Irréversibles
(S

E
I)

a
pour

objectifde
prévenir

les
blessures

(dontbris
de

vitres)
vis-à-vis

des
effets

de
surpression,les

brulures
en

cas
d'effets

therm
iques

ou
encore

d'intoxication
en

cas
de

fuite
de

gaz
toxique

A
u

delà
de

ces
seuils

etafin
de

prendre
en

com
pte

l'exposition
tem

poraire
des

véhicules,des
critères

associées
à

des
doses

reçues
ontété

utilisées
pourles

effets
therm

iques
etles

effets
toxiques.

U
n

calculde
dose

perçue
dans

les
véhicules

a
été

réalisé
en

considérantles
véhicules

à
vitesse

m
oyenne

etune
exposition

pour:

•
Les

phénom
ènes

therm
iques

continus
(calculés

pour2
m

in
d’exposition

dans
le

PPR
T)

•
Les

phénom
ènes

toxiques
(calculés

pour30
m

in
d’exposition

dans
le

PPR
T)
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•
V

is-à-vis des effets therm
iques continus :

•
Pour l’ensem

ble des phénom
ènes therm

iques continus, la dose therm
ique reçue pendant le passage des véhicules (< 2m

in) est 
inférieure à la dose therm

ique fixé à 600(kW
/m

2) (4/3).s correspondant au S
euil des effets Irréversibles.

•
V

is-à-vis des effets toxiques :

•
Par extrapolation qui s’avère m

ajorante, la concentration du seuil d’exposition à 1
m

inute n’est pas atteinte au niveau du tracé
et le 

tem
ps de passage considéré est inférieure à 1 m

in. 

•
V

is-à-vis des effets therm
ique transitoire et surpression :

•
L’ensem

ble des phénom
ènes dangereux pouvant générer des effet au niveau des voies sont étudiés y com

pris les bris de vitre.

La superposition des tracés et des critères de vulnérabilité considérés pour les véhicules perm
ettent de ne considérer «

que
» 

environ 150 P
hD

s
affectant les véhicules en circulation sur les tronçons parm

i le m
illier de P

hD
s

du P
P

R
T.

3.C
ritères  de vulnérabilité des usagers des véhicules retenus

S
ynthèse des effets par type de phénom

ène
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L’évaluation de l’im
pact d’un phénom

ène dangereux sur l’environnem
ent se fait généralem

ent en évaluant le nom
bre de personnes

perm
anentes exposée (P

P
E

) définie com
m

e :

𝑃𝑃𝐸
=
𝑇𝑟𝑎𝑓𝑖𝑐.𝑁

𝑏
𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑛𝑒𝑠

𝑝𝑎𝑟
𝑣éℎ𝑖𝑐𝑢𝑙𝑒.𝐿𝑜𝑛𝑔𝑢𝑒𝑢𝑟

𝑖𝑚
𝑝𝑎𝑐𝑡é𝑒

𝑉𝑖𝑡𝑒𝑠𝑠𝑒

C
’est avec cette valeur que l’on peut évaluer la gravité d’un phénom

ène dangereux
Les P

P
E

 peuvent ensuite être som
m

és par P
hd, par tronçon ou par seuil suivant l’analyse souhaitée. D

ans ce cas, l’exploitation de ces 
inform

ation n’est que relative (tous les phénom
ènes ne pouvant pas survenir en m

êm
e tem

ps) . 

Le nom
bre m

oyen d’occupants  par véhicule (VL
ou P

L)  à été considéré égal à 1,3. conform
ém

ent au plan de m
obilité de la m

étropole 
(p

292). C
ette valeur à été considérée com

m
e stable entre les situations actuelle et future.

4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

D
éfinition
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4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

M
éthode
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4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route
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Principe d’évaluation de risque par m
atrice d’analyse de risque
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4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

G
ravité
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Les probabilités de chaque P
hD

sont directem
ent reprises du 

P
P

R
T

A
vec la cotation les P

hD
peuvent ensuite être placés dans une 

grille 

4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

P
robabilité
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4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

C
as de la situation référence 2050 pour l’infrastructure
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4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

C
as de la situation avec projet 2050 pour l’infrastructure
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4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route

D
ifférence 2050
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5.Les m
éthodes de réduction des risques

Illustration sur les tronçons de l’augm
entation ou de la dim

inution des PPE / m
ètre linéaire

S
euil E

ffets Létaux (S
E

L)
S

euil E
ffets Létaux S

ignificatifs
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Pour réduire les risques, il est possible d’influencer sur :

•
La probabilité

o
M

esures organisationnelles 

•
La gravité 

o
Am

énagem
ent d’équipem

ent de protection 

5.Les m
éthodes de réduction des risques
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La principale m
esure organisationnelle pouvant être m

ise en œ
uvre sur les voies portuaires serait la coupure de circulation avec

pour objectif :

•
d'évacuer le plus rapidem

ent possible une infrastructure routière im
pactée ou susceptible d’être im

pactée par des aléas technologiques

•
d’em

pêcher de nouvelles personnes d'entrer dans la zone exposée.

Il s'agit donc ici d'une m
esure de gestion de crise pour lim

iter les im
pacts potentiels d’un accident industriel. C

e type de m
esures est fréquent dans les plans d'urgence 

com
m

e les plans particuliers d'intervention (P
PI) sous la form

e de barrages routiers m
is en oeuvre

par les forces de l'ordre (P
olice et/ou G

endarm
erie). E

lle peut 
toutefois prendre une autre form

e afin d'apporter une m
ise en œ

uvre plus rapide de la coupure de la circulation et une évacuation accélérée. Il s'agit d'un dispositif 
pouvant être com

posé :

•de barrières visant à interrom
pre la circulation sur la voie routière concernée,

•de panneaux à m
essages variables (P

M
V

) ou de panneaux à diodes inform
ant de la survenance d'un accident technologique et de la conduite à tenir pour les 

usagers,
•d'une signalisation com

plém
entaire 

•de cam
éras de surveillance de la zone concernée,

•d'un poste de contrôle perm
ettant de gérer la situation de crise (ferm

eture des voies),
•d'un code de procédure spécifiant le rôle et la responsabilité des différents acteurs concernés par la m

ise en œ
uvre de la coupure de circulation.

5.Les m
éthodes de réduction des risques

M
esure organisationnelle
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5.Les m
éthodes de réduction des risques

M
esures organisationnelle -E

fficacité
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•
Structure à une paroi (m

ur, m
erlon…

)

•
S

tructure à deux paroi, couvrant les voies et ouverte en face non exposée

•
S

tructure à trois parois ou couverture com
plète

5.Les m
éthodes de réduction des risques

M
esures structurelles
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P
rotection apportée par une paroi :

•P
rotection partielle, lim

itée par la hauteur

P
rotection apportée par deux parois : 

•R
éduction partielle voire totale selon niveau de pression et vulnérabilité

P
rotection apportée par une couverture : 

•R
éduction com

plète possible selon orientation

5.Les m
éthodes de réduction des risques

E
ffets de surpression (hors nuage) 
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P
rotection apportée par une paroi :

•Lim
itée par la hauteur des phénom

ènes (à 

distance de la protection)

P
rotection apportée par deux parois : 

•R
éduction com

plète possible sous la couverture

P
rotection apportée par une couverture : 

•R
éduction com

plète des effets therm
iques

5.Les m
éthodes de réduction des risques

Therm
ique –

boule de feu
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R
éduction apportée par une paroi :

•A
ucune lorsque le nuage atteint les voies

R
éduction apportée par deux parois : 

•A
ucune tant que le nuage peut atteindre la voie

R
éduction apportée par une couverture : 

•R
éduction com

plète possible si tunnel ventilé avec prise d’air adaptées

5.Les m
éthodes de réduction des risques

Therm
ique –

feu de nuage
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•Les structures de réduction de la gravité devront être installés en priorité sur les zones présentant le plus de risque.

•D
eux pistes envisagées pour proposer des solutions de protection :  

•R
éduction des P

P
E

 par niveau de gravité  pour un équilibre avec situation de référence : 

P
P

E
 avec projet < P

P
E

 sans projet

•Travail par scénario :pas de changem
ent de niveau de risque dans la m

atrice

5.Les m
éthodes de réduction des risques
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•P
rem

ier ordre de grandeur
pour réduire les ppe du projet en dessous des P

P
E

 de référence 2050 sans m
esure 

organisationnelle :

C
ouverture com

plète sur un ordre de grandeur de 500 m
 avec ventilation adaptée

+

A
uvent (2 parois) sur 3 à 4 voies sur un ordre de grandeur de 1 km

+

A
uvent (2 parois) sur 1 à 2 voies sur un ordre de grandeur de  500 m

5.Les m
éthodes de réduction des risques
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ple de résultats de gravité avec une 
protection sur 2 km

 des voies portuaires
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4.A
nalyse détaillée de vulnérabilité pour les usagers de la route
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L’analyse de vulnérabilité
com

parative entre les situations de référence et projet a perm
is de m

ettre en lum
ière :

•
U

ne augm
entation du nom

bre de phénom
ènes dangereux im

pactant le tracé entre la situation référence et la situation avec projet

•
U

ne augm
entation du nom

bre total de personnes perm
anentes exposées de l’ordre de 50%

 entre la situation de référence en 2050 et la 
situation avec projet 

•
U

ne augm
entation globale du risque, au sens de la réglem

entation, pour une quinzaine de phénom
ènes dangereux

L’analyse perm
et égalem

ent de : 

•
Localiser les tronçons engendrant le plus d’augm

entation du nom
bre de personnes perm

anentes exposées (PPE)

•
Identifier les phénom

ènes dangereux les plus critiques, im
pactant le plus de PPE. 

�
É

tude des m
oyens de réductions des risques en cours : solutions envisageables m

ais certainem
ent assez contraignantes. 

�
Solutions alternatives et com

plém
ents en cours d’élaboration conjointe avec les services D

R
EAL et EG

IS. 

*

6.C
onclusions
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•
Finalisation

des
études

prélim
inaires

de
solutions

techniques
de

protection
:

•
D

éfinition
des

objectifs
précis

pourla
protection

•
E

stim
ations

de
réduction

des
effets

partronçon
im

pacté
etprécision

surles
structures

de
protection

•
Intégration

d’une
option

avec
m

esure
organisationnelle

•
C

onfrontation
aux

contraintes
d’infrastructure

A
term

e,différentes
options

de
réduction

des
risques

pourrevenirà
la

situation
de

gravité
ou

de
risque

de
référence

6.C
onclusions
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Suites et clôture de la séance
4

Durée : 5 m
n
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Date
Étape

2
3

 m
a

rs

•
G

ro
u

p
e

 d
e

 tra
v
a

il s
u

r la
 c

o
n

c
e

p
tio

n
 d

e
s
 v

a
ria

n
te

s
 d

e
 la

 s
e

c
tio

n
 S

u
d

 

e
t d

u
 c

o
n

to
u

rn
e

m
e

n
t d

e
 F

o
s
-s

u
r-M

e
r

o
M

a
is

o
n

 d
e

 la
 m

e
r F

o
s
-s

u
r-M

e
r

2
8

 m
a

rs
•

G
ro

u
p

e
 d

e
 tra

v
a

il m
ilie

u
x
 n

a
tu

re
ls

 e
t d

é
m

a
rc

h
e

 E
R

C
 te

rrito
ria

lis
é

e

o
S

a
lle

 d
e

s
 m

a
ria

g
e

s
 d

e
 la

 m
a

irie
 d

e
 M

ira
m

a
s

4
 a

v
ril

•
G

ro
u

p
e

 d
e

 tra
v
a

il a
ir e

t s
a

n
té

o
M

a
is

o
n

 d
e

 la
 m

e
r F

o
s
-s

u
r-M

e
r

A
v
ril/

M
a

i*
•

G
ro

u
p

e
 d

e
 tra

v
a

il d
é

p
la

c
e

m
e

n
ts

, s
e

rv
ic

e
s
 e

t c
lim

a
t

M
a

i à
E

té
•

S
é

q
u

e
n

c
e

 3
 d

e
 c

o
n

c
e

rta
tio

n
 : c

o
m

p
a

ra
is

o
n

 d
e

s
 v

a
ria

n
te

s

Les suites

Form
ulez une contribution suite à cet atelier ou posez vos questions au 

m
aître d’ouvrage sur le site internet du projet :

https://w
w

w.liaison-fos-salon.com
* date à confirm

er
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M
erci de votre attention

R
etrouvez toute l’actualité 

du projet sur le site internet 

http
s://w

w
w
.lia
iso
n-fo

s-sa
lo
n.c

o
m


